BOSSO PRACOWNIA PROJEKTOWA www.bosso.pl
Marta Krysztofiak biuro@bosso.pl
ul. Ksiecia Warcistawa | 26¢/14, 71-667 Szczecin tel. 501 395 724

PROJEKT BUDOWLANY

REMONTU NAWIERZCHNI DACHU PARKINGU PODZIEMNEGO
PRZY BUDYNKU NR 51

ADRES INWESTYCJI: INWESTOR:

Osiedle Mieszkaniowe w Przectawiu Spotdzielnia Mieszkaniowa w Przectawiu
dziatki nr 1/172, 1/181 Przectaw 54B, 72-005 Przectaw
BRANZA / OPRACOWANIE: PODPIS:

ARCHITEKTURA:

arch. Marta Krysztofiak

upr. nr 17/ZPOIA/2005

SZCZECIN, GRUDZIEN 2016 R.




OPIS TECHNICZNY KONCEPCJI

1. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Teren inwestycji znajduje sie w granicach Osiedla Mieszkaniowego w Przectawiu przy budynku
nr51.

Planowana inwestycja polega na wykonaniu remontu nawierzchni dachu parkingu podziemnego
w zakresie wymiany nawierzchni istniejgcej jezdni drogi pozarowej oraz chodnikow i murkéw
ograniczajgcych jezdnie i chodniki.

Inwestycja ma na celu likwidacje przeciekow wody opadowej przez warstwy istniejgcego
stropodachu.

Spis rysunkéw w czesci graficznej:

Rys. Al. Mapa sytuacyjna

Rys. A2. Stan istniejgcy

Rys. A3. Jezdnia i chodniki — spadki terenu

Rys. A4. Uktad warstw jezdni

Rys. A5. Nawierzchnia jezdni i chodnikow

Zalgcznik — aprobata techniczna wpustow mostowych wraz z instrukcjg montazu

(2. ZALOZENIA INWESTYCJI:

Podstawowym zatozeniem inwestycji jest likwidacja przeciekéw wody deszczowej do wnetrza
garazu podziemnego przez istniejgcy stropodach, na ktérym zlokalizowana jest jezdnia drogi
pozarowej oraz chodniki stanowigce dojscia do klatek schodowych budynku nr 51.

Zgodnie z informacjami zawartymi w opinii technicznej dotyczgcej przyczyn wystepowania
zaciekow z wbd opadowych na stropach i scianach garazu podziemnego, wykonanej przez
panig Barbare Stachure, obiekt wykonany zostat niezgodnie z wykonanym w 1993 r. projektem
budowlanym, przy realizacji inwestycji pominieto niektére warstwy projektowanego stropodachu,
a prace zostaty wykonanie niestarannie i z bledami.

W pézniejszych latach wykonanych zostato kilka remontéw obejmujgcych prace naprawcze,
ktore nie przyniosty oczekiwanego skutku likwidacji zaciekow.

Niniejsza dokumentacja sporzadzona zostata w celu remontu czesci hawierzchni istniejgcego
stropodachu, obejmujgcego nastepujgce prace:

- wymiane nawierzchni jezdni i chodnikéw stanowigcych dojscia do klatek schodowych
budynku nr 51 wraz z wykonaniem wycieraczek zewnetrznych,

- wymiane istniejgcych murkow oddzielajgcych tereny trawnikéw od ciggoéw jezdnych i
pieszych,

- wymiane warstwy izolacji przeciwwodnej w granicach terenéw utwardzonych jezdni i
chodnikow, a takze w czesci trawnikow (pas taczacy z istniejgcg izolacjg) oraz pod
murkami,

- wymiane dwoch wpustoéw (niezbedne zastosowanie wpustéw mostowych) oraz ponowne
obsadzenie dwdch wpustow wymienionych przy pracach remontowych realizowanych w
ostatnim czasie, likwidacje odwodnien liniowych.

Inwestycje ograniczono do wykonania tylko wiwym. elementow ze wzgledu na duzy koszt
remontu catosci nawierzchni stropodachu.



‘ 3 OPIS PLANOWANYCH PRAC

W niniejszym opracowaniu przyjeto uktad i grubosci istniejgcych warstw stropodachu na
podstawie istniejgcej dokumentacji projektowej, w/wym. opinii technicznej oraz odkrywek
wykonanych na terenie inwestycji. Ze wzgledu na brak mozliwosci doktadnego sprawdzenia
wykonanych warstw stropodachu, przyjete zatozenia sg hipotetyczne i mogg odbiega¢ od stanu
rzeczywistego.

Zgodnie z istniejgcg dokumentacijg techniczng oraz wykonanymi odkrywkami, uktad warstw
stropodachu w rejonie jezdni wyglgda nastepujgco:

- warstwa asfaltobetonowa gr. ok. 4 cm wykonana wtoérnie,

- warstwa betonu dociskowego gr. ok. 8 cm,

- warstwa zasadniczej izolacji przeciwwodnej z papy bitumicznej,

- warstwa spadkowa keramzytobetonowa (wg dokumentacji gr. 3-25 cm),

- izolacja (wg dokumentacji — paroizolacja),

- zelbetowa plyta stropowa

Przed wykonaniem remontu, stanowigcego przedmiot niniejszego opracowania, wykonano
probng wymiane trzech wpustow deszczowych, wpustu znajdujgcego sie przy Scianie
zewnetrznej budynku (w granicach terenu zielonego) oraz dwoch wpustdéw na terenie jezdni
drogi pozarowej. W wyniku tych prac ograniczono proces zaciekania wody przy wpuscie
znajdujgcym sie przy scianie zewnetrznej budynku, natomiast nie zlikwidowano zaciekania przy
wpustach na terenie jezdni.

Oznacza to prawdopodobnie fakt, ze woda opadowa z rejonow istniejgcych wpustow, peknieé w
jezdni i szczelin przy murkach przedostaje sie przez nieszczelng warstwe gtdéwnej izolacji do
poziomu zelbetowej piyty stropowej garazu i tam, w miejscach tgczenia piyt, przedostaje sie do
wnetrza garazu.

W celu catkowitej likwidacji zaciekéw nalezatoby wymienié catlo$¢ warstw stropodachu,
znajdujgcych sie powyzej konstrukcyjnej ptyty stropowej, jednak ze wzgledu na duzy koszt takiej
inwestycji, zdecydowano wykonac¢ remont w ograniczonym zakresie, opisanym w pkt. 2.

W przypadku zatozenia nowej warstwy izolacji przeciwwodnej na obszarze istniejgcej jezdni,
chodnikéw i murkdéw, z wymiang wierzchnich warstw czesci utwardzonych oraz murkéw, istnieje
duze prawdopodobienstwo likwidacji zaciekéw stropodachu wystepujacych w tych rejonach.

Projektowane prace rozbiorkowe (zdjecie wszystkich warstw do poziomu warstwy spadkowej z
keramzytobetonu):
1. Zdjecie istniejgcej naktadki asfaltobetonowej oraz warstwy betonu dociskowego,
znajdujgcego sie pod nawierzchnig jezdni wraz z elementami odwodnieh liniowych.
2. Rozbidrka istniejgcych murkéw odgraniczajgcych tereny zielone od obszaréw
utwardzonych.
3. Zdjecie warstwy ziemi z trawg w pasie o szerokosci ok. 1 m wzdtuz istniejgcych murkow.
4. Usuniecie istniejgcej izolacji przeciwwodnej z papy bitumicznej na calym obszarze jedni,
chodnikéw, murkéw i pod usunietym pasem ziemi.

Po wykonaniu w.wym. prac powinna ukaza¢ sie warstwa spadkowa z keramzytobetonu.
Nalezy sprawdzi¢ istniejgce spadki i dokona¢ ewentualnej korekty oraz uzupetnien ubytkow
nawierzchni za pomocg zaprawy naprawczej do betonu odpornej na ujemne temperatury.
Na tak wykonanej nawierzchni nalezy wykonaé solidng elastyczng izolacje przeciwwodng np.
firmy Deitermann Superflex 10 na gruncie Eurolan 3K (lub innej rownowaznej).

Miejsca styku nowej i starej izolacji nalezy zabezpieczy¢ w pasie o szerokosci min. 0,5 m
warstwg papy bitumicznej lub innej izolacji uszczelniajgcej miejsce fgczenia.

Na tak przygotowanej izolacji przeciwwodnej nalezy wymurowa¢ murki, ktére do wysokosci
projektowych nawierzchni nalezy zabezpieczy¢ tg samg izolacjg, ktérg zaizolowano obszar
jezdni i chodnikéw. I1zolacje nalezy szczelnie potgczy¢ z poziomg izolacjg warstwy
keramzytobetonowe;.



Na prawidtowo wykonanej izolacji przeciwwodnej mozna utozy¢ nowe warstwy jezdni,
chodnikéw oraz terendw zielonych.

Istniejgce, stare wpusty deszczowe w rejonie jezdni nalezy wymieni¢ na nowe, przystosowane
do odbioru wody opadowej z poziomu wykonczonej jezdni oraz z poziomu izolacji
przeciwwodnej, a wpusty wymienione podczas remontu osadzi¢ prawidlowo ponownie. Wpusty
nalezy montowa¢ zgodnie z instrukcjg montazu. Szczegdlng uwage nalezy przytozy¢ do miejsc
uszczelnien wpustéw, tak aby woda opadowa nie przedostawata sie do nizszych warstw
stropodachu w miejscach zatozenia wpustow. Wokdt wpustow nalezy utozy¢ warstwe filtracyjng
z kruszywa tamanego 25-32 mm, oddzielonego od podsypki piaskowo cementowej za pomocag
geowtokniny.

Na potaczeniu jezdni i chodnikéw nalezy utozy¢ oporniki betonowe oddzielajgce teren
chodnikéw od terenu jezdni (r6zne kierunki spadkéw). Przy uwzglednieniu projektowanych
spadkow drogi i chodnikéw, na wysokosci opornika od strony jezdni powstang progi o
wysokosci od 0 cm (w osi chodnika) do max. 2 cm (na zewnetrznych krawedziach chodnika,
przy murkach). Wysokos¢ progéw nie moze przekroczy¢ 2 cm.

Projektowane spadki chodnikéw wynoszg ok. 1% - spadki w kierunku drogi.

Projektowane spadki drogi wynoszg od ok. 0,75% do 1,4% oraz lokalnie ok. 4 i 6% (skrajne
fragmenty sgsiadujgce z rampami zjazdowymi). Szczegdlnie doktadnie nalezy wykona¢ obszary
drogi o spadach o nachyleniu ponizej 1%.

Nawierzchnie jezdni oraz chodnikéw nalezy wykonac z kostki betonowej gr. 8 cm na warstwie
podsypki cementowo — piaskowej gr. 3-4 cm.

W przypadku braku mozliwosci zachowania projektowanych rzednych, obszary chodnikow
mozna wykona¢ z kostki betonowej gr. 6 cm (z zachowaniem projektowanych rzednych) i w ten
sposob podnies¢ rzedne krawedzi spadkow drogi znajdujgce sie w osi chodnikow o 2 cm.

Przyjeto kostke betonowg typu ,Cegta” o wymiarach 10x20 cm produkcji Pozbruk w kolorze
szarym i grafitowym. Kostke nalezy uktada¢ z przesunieciem o 10 cm w kolejnych rzedach
(efekt cegty).

Schemat utozenia kostki pokazano na rys. nr A-5.

Pierwsze dwa rzedy kostki (fgczna szerokos$¢ 20 cm) wzdtuz murkéw nalezy wykonac z kostki w
kolorze szarym, a kolejne dwa rzedy (faczna szerokos¢ 20 cm) z kostki w kolorze grafitowym.
Wypelnienie przestrzeni pomiedzy tymi pasami z kostki w kolorze szarym.

Przed klatkami schodowymi w warstwie kostki nalezy zamontowa¢ wycieraczki.

Projektowane murki wykonac z cegty licowej do wysokosci zblizonej do poziomu trawnikéw, a
gorng warstwe wykonac z cegly utozonej na rgb ze spadkiem 1-1,5% w kierunku trawnikow.

Do poziomu gérnej krawedzi jezdni (wys. ok. 12 cm) murki wykona¢ z betonu (bloczki betonowe
gr. 24 cm klasy B15), zaizolowac¢ od gory warstwa izolacji przeciwwodnej (np. jak jezdnia),
wyzsze warstwy wykonac z cegty.

Nalezy doktadnie wykona¢ potgczenia izolacji przy murkach, tak aby uniemozliwi¢
przedostawanie sie wody opadowej w rejonie murka pod nowo potozong zasadniczg warstwe
izolacji przeciwwodnej.

Na zaizolowanej warstwie bloczkéw betonowych nalezy wymurowaé murek z cegty klinkierowej
0 wysokosci ok. 27.5 cm, zgodnie z rys. nr A-4. Od strony trawnika izolacje przeciwwodng
wyciggna¢ na murek z cegty do pelnej wysokosci warstwy wegetacyjne;j.

Przyjeto cegte klinkierowg firmy Roben, typ Portland antracytowa gtadka lub Brisbane
cieniowana gtadka o wymiarach 240 x 115 x 71 mm i klasie mrozoodpornosci F2.

Zaprawa i fuga trasowe, fuga w kolorze srednio szarym.

Dopuszcza sie zastosowanie innego rodzaju cegly o analogicznych parametrach.



‘ 4 DANE LICZBOWE

Przyjeto wymiary na podstawie istniejgcej dokumentacji technicznej oraz pomiaru
geodezyjnego. Podane dane liczbowe stanowig wielkosci orientacyjne (nie wykonano
szczegotowej inwentaryzaciji istniejgcych wymiarow).

taczna diugos¢ murkow: ok. 206 mb
taczna powierzchnia jezdni i chodnikow: ok. 560 m2
taczna powierzchnia nowej izolacji przeciwwodnej: ok. 710 m2

Opracowanie:

arch. Marta Krysztofiak



